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Verstellantrieb 


Die Erfindung betrifft einen Verstellantrieb, insbesondere zum Verstellen von 
schwenkbaren Klappen, mit einem Gehause, in dem ein Antriebsmotor angeordnet 
ist, der mit einem die Motordrehzahl herabsetzenden Antriebszug antriebstechnisch 
verbunden ist, der eine mindestens eine Getriebestufe bildende Raderkette beinhal- 
tet. 

Der in Frage kommende elektromotorische Verstellantrieb wird bevorzugt in der 
Heizungs-, Klima- und Ltiftungstechnik verwendet. Die zu verstellenden Bauteile 
sind bevorzugt Klappen, die in Offhungs- und SchlieBstellungen gebracht werden 
konnen, wobei auch die normale Grundeinstellung eine Zwischenstellung sein kann. 
Dem elektromotorischen Verstellantrieb ist eine Steuerung zugeordnet. Es gibt auch 
Einsatzfalle, bei denen ein Stellglied im Falle einer Gefahr geoffnet oder geschlos- 
sen werden sollen. Derartige Falle sind beispielsweise das Verstellen der Klappen 
im Brandfalle. Bei den bisher bekannten Verstellantrieben werden die die Rader- 
ketten bildenden Rader im Normalfall auf Bolzen gelagert, die mit ihren Stirnenden 
in Bohrungen des Gehauses gelagert sind. 
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Diese Ausfiihrungen haben sich an sich bewahrt, nachteilig ist jedoch, dass die 
Montage recht aufwendig ist. Auch ist der Austausch von gegebenenfalls zu erset- 
zenden Radern recht aufwendig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Verstellantrieb der eingangs naher 
beschriebenen Art so zu gestalten, dass eine kompakte Bauweise mit minimalen 
Abmessungen des Gehauses erreicht wird, und dass die Antriebseinheit einfach zu 
montieren ist, wobei ein Auswechseln der Teile in einfachster Weise moglich ist, 
und dass eine hohe Betriebssicherheit gewahrleistet ist. 

Die gestellte Aufgabe wird gelost, indem zumindest die miteinander in Eingriff ste- 
henden Rader der Raderkette an einem Antriebstrager gelagert sind. 

Im Gegensatz zu den bisher bekannten Ausfiihrungen enthalt der Verstellantrieb 
nicht nur das Gehause, sondern auch Antriebstrager, so dass durch die daran ange- 
ordneten Antriebsteile eine Baueinheit oder eine Funktionseinheit gebildet wird, die 
als ganzes in das Gehause oder in ein Gehauseteil eingesetzt werden kann. Die 
Montage ist auBerst einfach, da eine auBerst gute Zuganglichkeit gegeben ist. Au- 
Berdem ist es moglich, dass die Montage mit Handlingsystemen bzw. Montagero- 
botem durchgefiihrt werden kann. Ferner ist vorteilhaft, dass die Lagerung der die 
Rader tragenden Bolzen nicht in den Wandungen des Gehauses erfolgt, so dass das 
Gehause entsprechend dunnwandig sein kann, da es uberwiegend eine reine Schutz- 
funktion ausfuhrt. 

In weiterer Ausgestaltung ist noch vorgesehen, dass der Antriebsmotor ebenfalls an 
dem Antriebstrager angeflanscht ist. Der besondere Vorteil dieser Anordnung liegt 
darin, dass durch den Antriebsmotor und durch die Raderkette bzw. durch die Ra- 
derketten eine eigenstandige Funktionseinheit gebildet wird, so dass bei einer ent- 
sprechenden Auslegung des Abtriebsgliedes des Antriebszuges auf das Gehause 
verzichtet werden kann, da eine funktionsfahige Baueinheit gebildet wird, die zum 
Verstellen von angeschlossenen Bauteilen verwendet werden kann. Es sind dann 
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nur die einschlagigen Sicherheitsbestimmungen zu berucksichtigen. Das Abtriebs- 
glied des Antriebszuges ist zweckmaBigerweise ein Zahnsegment. Ein Zahnsegment 
ist voll ausreichend, da im Normalfall das zu verstellende Stellglied maximal um 90 
Grad geschwenkt wird. Demzufolge konnte das Zahnsegment sich tiber einen Win- 
kel von ebenfalls 90 Grad erstrecken. ZweckmaBigerweise ist das Zahnsegment auf 
eine Hohlwelle aufgesetzt. Dadurch wird nicht nur eine einfache Lagerung erzielt, 
sondem die Hohlwelle kann mit dem zu verstellenden Stellglied gekoppelt werden. 
Dazu ist es dann zweckmaBig, wenn die Hohlwelle eine Innenprofilierung aufweist. 
Die Verbindung mit dem Zahnsegment ist vorzugsweise durch einen FormschluB 
hergestellt. Die Rader der Raderkette bzw. der Raderketten liegen zweckmaBiger- 
weise beidseitig eines plattenfbrmig gestalteten Antriebstragers. Dadurch wird eine 
auBerst kompakte Bauweise erreicht. Die an jeder Seite miteinander in Eingriff ste- 
henden Rader bilden zweckmaBigerweise jeweils eine Getriebestufe. Das Gehause 
des erfindungsgemaBen Verstellantriebes besteht zweckmaBigerweise aus zwei Ge- 
hausehalften. Diese konnen in bevorzugter Ausfuhrung miteinander verschraubt 
sein. Die Trennebene des Gehauses liegt zweckmaBigerweise im Bereich des An- 
triebstragers. Zur genauen Lagefixierung ist es zweckmaBig, wenn der Antriebstra- 
ger mit Zentrierzapfen oder dergleichen ausgestattet ist. Der Verstellantrieb kann 
auch als Kleinst- oder Kompaktantrieb bezeichnet werden. 

Anhand der beiliegenden Zeichnung wird die Erfindung noch naher erlautert. Es 
zeigt: 

Figur 1 den Antriebstrager des erfindungsgemaBen Verstellantriebes mit den dar- 
an angeordneten Bauteilen in einer sprengbildlichen Darstellung, den 
wesentlichen Aufbau zeigend. 

Der als Ganzes aus Grunden der vereinfachten Darstellung nicht gezeigte Verstel- 
lantrieb ist mit einem Antriebstrager 10 ausgestattet, der plattenfbrmig gestaltet ist. 
An dem Antriebstrager 10 ist als Antrieb fur den aus Zahnradern gebildeten An- 
triebszug ein Antriebsmotor 11 angeflanscht. Der Antriebsmotor 11 ist eine Bur- 
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stenloser Motor, mit einem auBeren Rotor. Es konnen jedoch auch andere Motoren 
verwendet werden. Die Stxomzufuhrung erfolgt iiber ein mehrere Adern enthalten- 
des Flachkabel 12. Auf dem nicht dargestellten Abtriebszapfen des Antriebsmotors 
11 kann ein Ritzel aufgekeilt sein. Der Abtriebszapfen selbst kann jedoch auch eine 
5 Verzahnung aufweisen. Die Verzahnung des Ritzels bzw. des Abtriebszapfens steht 
mit einem ersten Stirnrad 13 in Eingriff. Dieses erste Stirnrad 13 steht mit der Ver- 
zahnung eines Doppelstirnrades 14 in Eingriff, dessen beide Verzahnungen eine 
deutlich unterschiedliche Zahnezahl aufweisen. Das erste Stirnrad 13 steht mit der 
die groBere Anzahl von Zahnen aufweisenden Verzahnung in Eingriff. Die die klei- 

10 nere Zahnezahl aufweisende Verzahnung steht mit einem an der anderen Seite des 

^ Antriebsmotors 11 gelagerten zweiten Doppelstirnrad 15 in Eingriff. Zur Reduzie- 
rung der Drehzahl steht die besagte Verzahnung des Doppelstirnrades 14 mit der die 
groBere Zahnezahl aufweisenden Verzahnung des zweiten Doppelstirnrades 15 in 
Eingriff. Wie die kleinere Zahnezahl aufweisende Verzahnung des zweiten Doppel- 

15 stirnrades 15 steht mit einem Zahnsegment 16 in Eingriff. Dieses Zahnsegment 16 
ist auf eine Hohlwelle 17 aufgesteckt und steht drehfest damit in Verbindung, bei- 
spielsweise durch eine Profilierung. Das Zahnsegment 16 ist ebenfalls am Antrieb- 
strager 10 drehbar gelagert. Die Hohlwelle 17 hat eine Innenprofilierung 17a, um 
sie antriebstechnisch und formschlussig mit einem Stellglied zu koppeln. Durch das 

20 Bezugszeichen 18 ist noch ein Lagerring gekennzeichnet, der in eine entsprechende 
Bohrung oder Ausnehmung des Antriebstragers 10 eingesetzt wird. Eine Handver- 
' stellwelle 19 kann mit einem nicht dargestellten Federelement verbunden werden, 
um eine Feder zu spannen, so dass beispielsweise das Stellglied in einer Richtung 
mittels des Antriebsmotors 1 1 verstellt wird, und die Ruckstellbewegung durch das 

25 Federelement erfolgt. Derartige Verstellantriebe werden als Federriicklaufer be- 
zeichnet. Es ergibt sich aus der Figur 1, dass die dem Antriebstrager 10 zugeordne- 
ten Antriebsteile eine voll funktionsfahige Baueinheit bilden, die auch ohne ein Ge- 
hause eine Antriebsfunktion erfullen kann. Es sein noch erwahnt, dass das Gehause 
so gestaltet ist, dass der plattenformige Antriebstrager 10 zumindest bereichsweise 

30 die Innenflachen kontaktiert. Aus Griinden der vereinfachten Darstellung sind die 
zur Fixierung der Bauteile notwendigen Normalien nicht dargestellt. Es sei noch 
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erwahnt, dass der in Rede stehende Verstellantrieb unter anderem auch zum Ver- 
stellen von Stellgliedern im Brandfall verwendet wird. Die zur Sicherstellung der 
Funktion auch bei erhohten Temperaturen sind die genannten Bauteile aus Metall, 
beispielsweise aus Stahl oder einem Buntmetall gefertigt 
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Schutzanspruche 

1. Verstellantrieb, insbesondere zum Verstellen von schwenkbaren Klappen, mit 
einem Gehause, in dem ein Antriebsmotor angeordnet ist, der mit einem die 
Motordrehzahl herabsetzenden Antriebszug antriebstechnisch verbunden ist, der 
eine mindestens eine Getriebestufe bildende Raderkette beinhaltet, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest die miteinander in Eingriff stehenden Rader 
(13, 14, 15, 16) der Raderkette an einem Antriebstrager (10) gelagert sind. 

2. Verstellantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 
triebsmotor (1 1) an dem Antriebstrager (10) angeflanscht ist. 

3. Verstellantrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Abtriebsglied des Antriebszuges vorzugsweise ein Zahnsegment (16) ist, wel- 
ches mit einer Hohlwelle (17) drehfest gekoppelt ist. 

4. Verstellantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohlwelle 
(17) eine Innenverzahnung oder eine Innenprofilierung (17a) zur drehfesten 
Verbindung mit dem zu verstellenden Stellglied aufweist. 

5. Verstellantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass die Rader (13) zu beiden Seiten des platten- 
formigen Antriebstragers (10) angeordnet sind. 

6. Verstellantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebstrager (10) als eine eigenstandi- 
ge Antriebseinheit ausgebildet ist. 
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7. Verstellantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebstrager (10) mit vorstehenden 
Zentrierzapfen oder dergleichen ausgestattet ist. 

8. Verstellantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause des Verstellantriebes (10) aus 
zwei Gehausehalften gebildet ist, und dass die Trennebene der beiden Gehause- 
halften im Bereich des Antriebstragers (10) liegt 

9. Verstellantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsmotor (11) vorzugsweise ein 
biirstenloser Motor ist, und dass der Rotor ein AuBenrotor ist. 

10. Verstellantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest der Antriebstrager (10) sowie die 
daran angeordneten Rader (13-17) aus Metall, vorzugsweise aus Stahl oder ei- 
nem Buntmetall gefertigt sind. 



